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INLEIDING 

 

10 000 inwoners, 10 000 meningen over mobiliteit. Geen enkel ander onderwerp 

gaat zo vaak over de tong dan het verkeer. Het is de bedoeling van dit document 

om ergens tussen die 10 000 meningen een vergelijk te vinden tussen leefbare 

wijken en een vlot doorgaand verkeer. Daarom zijn onze voorstellen steeds een 

combinatie van doortochtverbeteringen op de doorgangswegen en het ontraden 

van wagens op wegen voor lokaal verkeer.  

In de gemeente Hulshout zijn er verscheidene straten waar sluipverkeer een bron 

van frustratie is voor de bewoners. Vaak gaat het om wegen die rond één van de 

drie kernen liggen en worden gebruikt om de drukte in de centra te vermijden. 

Het bestuur is op zoek naar oplossingen om de juiste weginrichting te koppelen 

aan het type wegcategorisering zoals opgenomen in het mobiliteitsplan.  

DOELSTELLING 

Met dit document probeert het bestuur bepaalde doelstellingen uit het 

mobiliteitsplan verder uit te werken en een beleid  te definiëren rond het weren 

van sluipverkeer , het versterken van de doortochten en de doelstellingen 

verwezenlijken die leiden tot een aanpassing van de wegenisinrichting conform 

de wegencategorisering.  

DOELSTELLING 1: VERKEERSVEILIGHEID EN LEEFBAARHEID 

1. Verhogen van de ruimtelijke kwaliteit van de woon- en verblijfsruimte in de 

centra. 

3. Minimaliseren van conflicten tussen gemotoriseerd verkeer en de zwakke 

weggebruiker. 

4. Minimaliseren van het 'gedwongen' veelvuldig autogebruik in de 

buitengebieden, maatregelen ter bevordering van het fietsgebruik en openbaar 

vervoer gekoppeld aan doorgedreven wegencategorisering. 

10. Onderling afstemmen van infrastructuur en intensiteiten. 

DOELSTELLING 2 :  DE JUISTE ROUTE VOOR DE JUISTE WEGGEBRUIKER 

2. Verbetering van verbinding tussen de kernen. 

3. Verhinderen van gemotoriseerd verkeer binnen de daartoe ongeschikte wegen 

(cfr. Wegencategorisering). 

DOELSTELLING 3 :  NOODZAAK AAN EFFICIËNT EN DUURZAAM 

RUIMTEGEBRUIK 

1. Geïntegreerde benadering van ruimtelijke ordening, verkeer en infrastructuur. 

2. Integratie van het Mobiliteitsplan in het Gemeentelijk Ruimtelijk Structuurplan. 

5. Vrijwaren van de landelijkheid in de ganse gemeente. 
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WEGENCATEGORISERING 

 
Categorisering van wegen heeft tot doel de bereikbaarheid, verkeersleefbaarheid 
en verkeersveiligheid te verhogen. Door middel van categorisering geeft het 
mobiliteitsplan aan wat de functie en het gewenst gebruik van de weg is, wat 
toelaat een duidelijke en consequente keuze te maken voor de inrichting van de 
wegen. 
Categorisering brengt een hiërarchie aan in de wegen, met als doel het verkeer te 
geleiden naar de wegen van een hoger niveau. Het wegennet van een lager 
niveau mag niet belast worden door verkeer van een hoger niveau. 
De categorisering moet ondersteund worden door de inrichting en 
bewegwijzering. 
 
Lokale wegen type I ς Lokale verbindingsweg : de lokale weg I wordt 
geselecteerd op basis van verbindende rol tussen hoofddorpen, doorgaand 
verkeer van vrachtroutes. 
Lokale wegen type II ς Lokale verzamelweg 
De verbindingsfunctie tussen hoofddorpen gebeurt langs een andere route of er 
is geen aparte verbindingsweg vereist, gezien de geringe uitwisseling tussen de 
gemeenten. De verzamelweg kan dan in de gewenste verbinding voorzien.   
Lokale weg type III (woonstraat) of landelijke weg. Dit zijn wegen met een 
ontsluitingsfunctie voor zuiver bestemmingsverkeer waar sluikverkeer wordt 
geweerd. Zij kunnen voorts een rol spelen in (recreatieve) fietsroutenetwerken. 
Bepaalde weggebruikers kunnen worden geweerd. 
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PLAN VAN AANPAK 

De huidige werkwijze om mobiliteitsvraagstukken en ς problemen op te lossen 

wordt gebaseerd op de acties die in het mobiliteitsplan worden opgelijst en 

jaarlijks herzien (bijlage). Daarnaast krijgt de gemeente verschillende meldingen 

en of klachten van bewoners rond hoge snelheden, sluipverkeer en veiligheid. 

Elke klacht of melding wordt onderbouwd door metingen en/of analyses waarna 

de verkeerscommissie al dan niet voorstellen doet aan het bestuur. De 

verkeerscommissie komt maandelijks samen en bespreekt de ontvangen 

meldingen waardoor de lijst vaak lang en onoverzichtelijk wordt naar het bestuur 

en de bevolking toe. Door een gestructureerde werkwijze en de focus op 

bepaalde probleemgebieden te leggen willen we een diepgaander 

mobiliteitsbeleid naar voor brengen en in dit document willen we dieper ingaan 

op het sluipverkeer. In totaal hebben we vijf probleemzones geïdentificeerd op 

basis van klachten/meldingen, metingen en analyses die hebben uitgewezen dat  

er maatregelen nodig zijn om een weg aan de juiste wegcategorisering te kunnen 

koppelen.  

In het volgende hoofdstuk proberen we de probleemzones te definiëren en 

oplossingen voor te stellen per gebied.  

Via een vergadering waarbij de bewoners van de zones worden betrokken beoogt 

de gemeente openbaarheid van bestuur en participatie om te komen tot de beste 

oplossingen waarbij ook de betrokken burgers aan bijdragen. 

Aan het einde biedt het document uitgebreider inzicht in de algemene 

procedure. 
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HULSHOUT ZONE 1 ς GROTE BAAN/  BOOISCHOTSEWEG 

BESCHRIJVING 

Een deel van het doorgaand verkeer tussen de dorpen Wiekevorst ς Hulshout ς 

Booischot probeert de verkeerslichten te mijden en zoekt via de Brouwerijstraat 

en de Doodsbroekstraat hun verbinding tussen de Grote Baan en de 

Booischotseweg.  

De toegelaten snelheid in deze straten bedraagt 50 km/u met uitzondering van 

de Booischotseweg waar, vanaf de bebouwde kom tot aan de grens van 

Booischot, de toegelaten snelheid 70 km/u bedraagt. 

Grote Baan : lokale weg I 
Booischotseweg : lokale weg II 
Brouwerijstraat, Beemdenstraat en Doodsbroekstraat : lokale weg III 
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Resultaten VAT ς METINGEN* :  

Locatie Periode  Gemeten richting MTS V85  Aantal vtg  Aantal vtg /u  Aantal woningen Verwacht aantal 
vtg 

Beemdenstr. 10 Sept 2008 Grote Baan 50 52 4379 26 14 1835 

  Booischotseweg  47 6312 37  1835 

Brouwerijstr. 27 Sept 2008 Grote Baan 50 64 4959 30 30 735 

  Booischotseweg  63 2080 12  735 

Doodsbroekstr 14 Sept 2008 Grote Baan 50  éénrichting éénrichting 5  

  Booischotseweg  57 9470 56   

         

Brouwerijstr. 21 april 2011 Grote Baan 50 51 8087 48   

  Booischotseweg  50 3839 23   

Brouwerijstr. 34 Juni 2011 Grote Baan 50 44 934 6 20 (incl. 
Bruggeneinds 
Heivelden 

 

  Molenstraat  47 2250 13   

Brouwerijstraat nr. 21 (april 2011 ) : Pieken op werkdagen zijn er tijdens 

spitsuren. In het weekend tussen 9 en 18u vrij veel verkeer. 

Aantal woningen op dit traject (inclusief Torenerf) komt neer op 75. Natuurlijk 

hebben we ook nog de toegang naar de woonwijk (300 woningen).  

Volgens het principe van 6 à 7 bewegingen per woning komen we tot de 

volgende cijfers :  

Ĕ 3675 bewegingen per week in twee richtingen op het voorgenoemde 

tracé. (75*7*7) 

                                                                 
* volledige lijst in bijlagen 

Ĕ 18375 bewegingen per week in dubbele richting voor het hele gebied 

Netelaan, Hulshout-veld en Zijperstraat. Hier is nog een ontsluiting 

mogelijk via Hulshout-veld. (375*7*7) 

Als we de metingen van 2008 nagaan : 2080 (Brouwerijstr) + 9470 

(Doodsbroekstr) richting Beemdenstraat waarvan 6312 naar Booischotseweg 

rijden => de helft is hier vermoedelijk sluipverkeer. 

In de andere richting komt het getal van de voertuigen in de Beemdenstraat 

overeen met dat in de Brouwerijstraat. Of dit allemaal sluipverkeer is kan niet 

worden bewezen. Een deel kan mogelijk bestemd zijn voor de woonwijk maar we 

verwachten dat voertuigen komende van Booischot eerder via Hulshout-veld 
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zouden inslaan om de woonwijk te bereiken, dus sluipverkeer heeft hier wel een 

groot aandeel. 

Het aantal dat werd opgemeten in 2011 toont aan dat er veel voertuigen 

bijkomen en niet in verhouding staat met het aantal woningen dat in de wijk erbij 

komt. 

 

PROBLEEMSTELLING 

Er is duidelijk een belasting van sluipverkeer tussen Grote Baan en 

Booischotseweg via de tussenliggende straten van categorie III. Dit is te bewijzen 

door de metingen die vooral het tracé aangeeft langs Beemdenstraat en 

Doodsbroekstraat. Het kan evenwel niet exact worden bewezen gezien de 

toegang van en naar de woonwijk een zeker aandeel heeft in de aantal gemeten 

voertuigen. 

Het stijgend aantal voertuigen onderbouwd wel de stelling van sluipverkeer. 

De woonwijk moet bereikbaar blijven en meer dan één ontsluiting hebben gezien 

het aantal woningen.  

De inrichting van het centrum en de verkeerslichten ontmoedigen de  

automobilisten steeds meer om de hoofdweg te volgen. 

GENOMEN MAATREGELEN 

Plaatsen van asverschuivingen en drempels op het tracé tussen Grote Baan en 

Booischotseweg (Doodsbroekstraat). Dit blijkt zijn effect niet te missen op de 

snelheid maar het aantal voertuigen daalt niet.  

 

TOEKOMSTIGE MAATREGELEN 

KORTE TERMIJN 

Nieuwe metingen van het hele gebied (incl. Netelaan en Hulshout-veld) zou een 

beter inzicht kunnen geven van de verkeersstroom. Een nummerplaatoefening 

zou hier ook wel toepasbaar zijn. Nog te bespreken met politie of dit 

realiseerbaar is.  

Verbetering doortocht: 

- Slimme verkeerslichten op het kruispunt waarbij de verkeerslichten 

reageren op het toekomend verkeer en er via een slimme camera wordt 

vermeden dat er te snel wordt gereden om nog groen licht te halen. (bij 

overschrijden 50 km/u wordt het rood) (zie info in bijlage 1) 

- Ordelijk parkeren op de Grote Baan tussen de Doodsbroekstraat en het 

plein. Het vrij parkeren wordt vervangen door 6 parkeervakken die per 

twee verspreid worden op het traject. Langs de kant van de fietspad 

worden paaltjes geplaatst ter hoogte van deze parkeervakken om te 

vermijden dat er op het fietspad gereden wordt. 

Een voorstel kan zijn om de Brouwerijstraat ook éénrichting te maken en het 

inrijden via de Grote Baan te verbieden. Dit brengt een belasting op het kruispunt 

Molenstraat ς Paalsteenstraat ς Doodsbroekstraat. Ook zouden er dan 

maatregelen naar extra snelheidsbeperkingen moeten komen. 

In de Beemdenstraat ook asverschuivingen voorzien zou ontmoedigend kunnen 

werken naar sluipverkeer. 

MIDDELLANGE TERMIJN  

Aanpassing van de hoek Booischotseweg / Grote Baan, meer bepaald de bocht 

naast de bibliotheek. 
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Bij de heraanleg van de Grote Baan krijgt de bus richting Heist-op-den-Berg een 

uitwijkmogelijkheid ter hoogte van Café Café zodoende dat het verkeer niet moet 

wachten als de bus een stop maakt. Een zelfde mogelijkheid zou kunnen richting 

Westerlo. Er werd echter geopteerd om deze mogelijkheid niet na te streven 

omdat dit veel ruimte zou vragen van het Prof. Dr. Vital Celenplein. 

LANGE TERMIJN  

²ŜǊŜƴ Ǿŀƴ ǾǊŀŎƘǘǿŀƎŜƴǎ ƴŀ ƛƴǊƛŎƘǘƛƴƎ ΨŘƻƻǊǘƻŎƘǘ IŜƛǎǘ-op-den-.ŜǊƎΩ Ǿŀƴǳƛǘ 
Wiekevorst.  

Op de Booischotseweg is tot dan nog vrachtverkeer toegelaten 

De conclusie is om de doortocht zo aantrekkelijk mogelijk te maken om het 

sluipverkeer te verminderen. De effecten moeten door nieuwe metingen worden 

geëvalueerd en beslissingen desnoods bijgestuurd. Een mogelijke piste kan zijn 

dat de wegcategorisering dient te worden aangepast. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

HULSHOUT ZONE 2 ς GROTE BAAN /  KERKSTRAAT 

BESCHRIJVING 

De verbinding Grote Baan ς Kerkstraat via het centrum en de verkeerslichten 

wordt gemeden door het omrijden via de Paalsteenstraat ς Peerdekerkhofstraat.  

Grote Baan : lokale weg I 
Kerkstraat : lokale weg I  
Paalsteenstraat ς Peerdekerkhofstraat : lokale weg III 
Snelheidsregime in het hele gebied : 50 km/u 
 
Peerdekerhofstraat : toeristisch fietsnetwerk 

 

 

 












































